Remplacement des bobines d’allumage de la moto par des
équivalentes equipant les autos.

But : Eviter un arrét prolongé suite a une panne de bobine en cas de non approvisionnement de
pieces détachées par le SAV Aprilia.

Avoir sous la selle une bobine de rechange en cas de panne.

Modeles concernés : Toutes les Capo N & RST.

Colt approximatif : environ 60 € ?

Niveau de difficulté : Pas vraiment du débutant mécano, mais relativement facile.

Matériel nécessaire :
-de 1 a 4 bobines : Marque VALEO

Bobine d'allumage:245094
Numeéro(s) court(s) : 2 526 140

Caracteristiques
o Piéce neuve

Réference constructeur (Numéro OEM) :

e CITROEN: 597077
e FIAT: 9633001580
e LANCIA: 9633001580
e PEUGEOT: 597077
e RENAULT: 9633001580

Prix Oscaro 45,75 €

@WC

(Au lieu de 54,66 € TTC)
Ajoutez a votre panier

- 1 a 4 rivets pleins & mater en cuivre , téte fraisée, 4X16. (Utiliser uniquement des rivets en cuivre
pour une soudure solide)




- un fer a souder et de I'étain
- du petits outillage style mini perceuse
- 1 chambre a air de vélo 700X28 ou de la bande thermo-rétractable du diamétre correspondant.

- des colliers plastique :




INFORMATIONS PRELIMINAIRES :

Ceci est le fruit d'un travail collectif, BZH et Eliso ayant travaillé, chacun de leur c6té, sur plusieurs
solutions différentes au sujet de I'adaptation des bobines. lls sont arrivés aux mémes conclusions
concernant la solution présentant le meilleur compromis.

Leurs deux motos sont équipées de bobines modifiées qui fonctionnement parfaitement, ayant
parcouru chacun environ 1500 km avec ses bobines. BZH ayant méme fait passer sa moto a
I'axone avec 2 bobines modifiées, sans que le moindre probleme n'ait été mis a jour.

Du reste, les bobines présentent exactement les mémes caractéristiques électriques que les
bobines originales :
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L'intervention ne porte que sur des modifications d'ordre mécanique.

Il faut modifier deux choses :



1 - Supprimer l'attache de fixation en plastique de la bobine "auto"
2 - Adapter la téte de bobine au cable de bougie de la caponord.

On peut voir la différence sur les photos ci-dessous :

Ressort de contact avec le
fil de bougie

e Rondelle posée sur le fond

Bobine Caponord :
Plot male venant s'insérer a
I'inté] ieur du fil de bougie

"Bobine auto :
~ Le fond de la bobine
est plat

™




MODE OPERATOIRE :

Repérer la ou les bobines défectueuses :
Bobine #1 AV / centre

EFI code - 33

Bobhine #2 AR / centre
EFI code - 34

Bobine #3 AV / latéral
EFI code - 35

Bobine #4 AR / latéral

EFI code - 36

Accéder a la bobine fautive. Si AR, seule la dépose des selles est suffisante.

Sortir la bobine de la moto : couper le Tyrap qui verrouille la prise électrique d’alimentation, lever
légerement le clip et déconnecter la prise.

Déconnecter le cable HT et tirant dessus.

Sortir la bobine.

Retirer le support caoutchouc : introduire une fine tige assez longue (tournevis d’électricien), entre
la bobine et son support; injecter une goutte de lubrifiant, faire le tour complet avec la tige pour
repartir le lubrifiant. Le support glisse tout seul pour I'extraire. (Exactement comme pour retirer des
poignées de guidon)

Sur la bobine Valeo :

- supprimer la partie du support auto : trait rouge
- supprimer la partie sous la prise d’alim : trait jaune.



- conserver la partie supérieure du top découpée a 25 mm du haut

On obtient :

Bobine Valeoa G et CapoNaD:
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S' assurer que la téte du rivet s' adapte bien a I' intérieur de la bobine, éventuellement réduire le
diamétre de la téte du rivet a 9.5 mm.

Effectuer des crans d’accrochage similaires a ceux d’origine selon le matériel dont vous disposez :
de la pince a sertir au tour d’ajusteur:

Araser la petite pointe centrale en bakélite a I' intérieur de la bobine.

e /

Nettoyer correctement la partie de contact du fond de bobine.
Etamer la partie externe de la téte de rivet:



Introduire une goutte d'étain ou un petit serpentin a I' intérieur de la bobine

“

2° phase : aliage depose sur le fond

Fin :
Une belle boule d'étain sur le fond

Positionner le rivet étamé dans son logement puis chauffez par la téte du rivet jusqu' a ce que
I'étain fonde:



Prendre soin de centrer parfaitement le rivet dans son logement :

Voici ce que I'on obtient :




C' est trés solide et le contact électrique est excellent.

Fignoler le travail en supprimant les dégats collatéraux dus a I'étamage, s’il y a : trace d’étain
superflu, trace de charbon. Poussiéres métalliques ...

Protéger la bobine modifiée en la glissant dans un

o T ~4




“\

Passer du talc ou du savon sec sur le manchon et réintroduire la bobine dans son support en
caoutchouc.

Replacer la bobine sur la moto et connecter le cable de bougie sur le coté rivet.

Replacer la prise d’alim et I'assurer d’un petit collier rilsan comme a l'origine.

Enfoncer correctement le capuchon afin qu'il siege dans la gorge de la bobine et I'assurer d’'un
collier rilsan pour un meilleur maintien:




Remonter la moto

Mettre en route

S’assurer que tout se passe bien :

- Démarrage

- Bruit particulier

- Absence de code EFI

- Effectuer un galop d’essai pour confirmer que tout est normal.

REMARQUES :

Sur des sites concernant notre moto, il a été précisé que cette modification pouvait étre réalisée en
utilisant des bobines auto équipant des Renault.

Ces bobines ne possédant pas de diode de protection ont été écartées des le départ car les
bobines de la Capo N en sont équipées; et nous voulions éviter toute dégradation al' ECU et a I
électronigue de la moto.

En plus la prise d’alimentation est différente, ce qui nécessite des modifications plus délicates
supplémentaires.

D’autres essais ont été faits avec le rivet introduit libre directement dans le cable HT et sans
soudure, mais la préférence de tous s’est dirigée vers un étamage pour plus de sécurité.

Valeurs électriques des bobines de la Capo N
Primaire : 0.6 Ohms+/- 10% (soit de 0.54 a 0.66)
Secondaire ou HT : 10 KOhms +/- 10% (soit de 9 a 11)

Valeurs électriques de la bobine Valeo mesurées sur 7 bobines :
Primaire : 0.6 a 0.70hms.
Secondaire : 9.91 &4 9.98KOhms.

Pour mesurer les valeurs du secondaire, il n’est pas possible de le faire comme expliqué dans le
manuel d’atelier.

A savoir que la diode faisant son office il faut retirer le top de la bobine et placer une touche de
'Ohmmetre " en amont de la diode " I'autre touche sur le plot central de la bobine (c6té HT)
Calibre en 20K .

Un grand merci a tous ceux qui ont contribué a la réalisation de cette modification, un merci
particulier a :

-DCLICS qui nous a fait parvenir le cadavre d’une vieille bobine de sa CapoN afin que j'y pratique
une autopsie

-CLAREL qui nous a dirigé vers les bobines de Peugeot et qui a été le DCLICS de I'opération
-Daryope de chez AOTR qui a travaillé sur des bobines Renault sans diodes, méme si a la fin ce
projet a été abandonné.

-AlexXxXx qui nous a procuré des bobines usagées Renault sur lesquelles on a fait nos premiéres
expériences

-BZH qui s'est procuré les 6 bobines PEUGEOT qui nous ont servi a expérimenter plusieurs
méthodes avant d'adopter celle ci.



